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TOP 1 BegriiBung und Tagesordnung
BegriiBung Moderation

Herr Wachter begrif3t die Teilnehmenden zur 24. Sitzung des Dialogforums.

Vorstellung der Tagesordnung und BegriiBung der Referentinnen und Referenten

Reinhold Baier, Erster Stadtrat der Stadt Schliichtern, heifl3t die Teilnehmenden der 24. Sitzung willkom-
men. Er freut sich, dass die Sitzung in der Stadthalle Schliichtern stattfindet. Zugleich betont er, dass
man in Schlichtern die Planungen der Bahn kritisch sehe, da man in besonderem Malfe betroffen sei.
Er appelliert fir einen offenen Austausch, ein respektvolles Miteinander sowie eine friihzeitige Kommu-
nikation in Bezug auf die bevorstehenden langen Bauphasen und wiinscht eine erfolgreiche Dialogsit-
zung.

Herr Bolte (DB) begrif3t die Teilnehmenden und freut sich, dass die Sitzung in Prasenz stattfindet. Er
betont die Besonderheit dieser Sitzung, da es sich um die Sitzung zum 10-jahrigen Jubildum des Dia-
logforums handelt. Weiter geht er auf die besondere Wichtigkeit des offenen Dialogs ein, der auch in
Zukunft eine wesentliche Rolle spielen wird. Er bedankt sich bei der Stadt Schllichtern, dass diese Sit-
zung in der Stadthalle stattfinden kann. Des Weiteren stellt er Herrn Wolf-Dieter Tigges als Projektleiter
fur die Ausbaustrecke Hanau-Gelnhausen sowie Frau Carolin Handschuh als neue Kommunikatorin der
Projekte Aus- und Neubaustrecke Hanau—Fulda vor.

Herr Wachter (ifok) stellt die Agenda vor. Auf der Sitzung werde es einen Bericht zum aktuellen Projekt-
stand der Aus- sowie der Neubaustrecke geben. Zudem werde die Bahn einen Uberblick zur Generals-
anierung im Kinzigtal geben. Dartber hinaus solle die Sitzung dazu dienen, einen Ruckblick auf zehn
Jahre Dialogforum zu werfen.

TOP 2 Abnahme des Protokolls der 23. Dialogforumssitzung vom 18.09.2023

Herr Wachter fiihrt aus, dass keine Anderungsvorschlage zum Protokoll eingegangen sind.
Das Protokoll der 23. Dialogforumssitzung wird ohne Anderungsvorschlage formell verabschiedet (An-
lage 1).

TOP 3 Ruckblick 10 Jahre Dialogforum

Herr Wachter (ifok) bittet die Mitarbeitenden der Deutschen Bahn, Frau Katzenbach-Trosch, Herrn
Bolte, Herrn Domke sowie Herrn Eggert (ifok) nach vorne, da sie das Dialogforum von Anfang an be-
gleitet haben.

Herr Eggert Ubernimmt das Wort. Er fordert all diejenigen auf, die von Beginn an im Dialogforum enga-
giert sind, aufzustehen. Er bittet einzelne Personen um eine Einschatzung, mit welchen Erwartungen
sie damals in das Dialogforum eingestiegen sind und wie sie den bisherigen Prozess bewerten wirden.
Einige der Teilnehmenden betonen, dass der Prozess von Beginn an auf Augenhdhe stattgefunden
habe und der Dialog an einigen Stellen dazu beigetragen habe, ein besseres Verstandnis fiir andere
Positionen zu bekommen. Au3erdem werden die offene Kommunikation, die faktenbasierten Diskussi-
onen und die guten Gesprache des Dialogforums sowohl von Mitgliedern des Dialogforums als auch
von Vertretenden der DB als wertschatzend und gelungen bezeichnet. Andere Mitglieder weisen darauf
hin, dass einige Kommunen stark von den Planungen betroffen seien, iber die man auch in Zukunft
weiter kritisch sprechen misse. Dies gelte insbesondere im Hinblick auf die spater anstehenden bau-
stellenbedingten Belastungen.
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TOP 4 ABS: aktueller Projektsachstand

Herr Tigges (DB) stellt sich als Projektleiter fir die Ausbaustrecke Hanau-Gelnhausen vor. Er verant-
wortet auch das Projekt ,Eigene Gleise fur die S6“ in Frankfurt. Dabei betont er die Notwendigkeit eines
kontinuierlichen Dialogs und kiindigt an, im Projekt ABS mit den Gemeinden in den vertiefenden Dialog
zu treten.

Herr Tigges prasentiert den Planungsstand (Anlage 2, Folie 8). Die Bauarbeiten in Gelnhausen haben
bereits begonnen. Bei Interesse seien die Anwesenden zu einer Baustellenfiihrung eingeladen.
Er fihrt weiterhin aus, dass sich der Planfeststellungsabschnitt (PFA) 5.17 derzeit im Bau befinde. Ak-
tuell laufen die Vorbereitungen fur eine neue Personenunterfuhrung am Bahnhof Gelnhausen. Des Wei-
teren werde aktuell an den Oberleitungen gearbeitet — das Bodenmaterial werde derzeit ausgehoben
und zur Untersuchung gegeben.

Herr Tigges berichtet von den Fortschritten bei der temporaren Reisendeniberfiihrung (FulRgangerbri-
cke) am Bahnhof Gelnhausen. Nach derzeitiger Planung schaffe ab Mitte Oktober eine Fulgangerbri-
cke die temporare Verbindung vom Mittelbahnsteig zur Nordseite des Bahnhofs. Ab dem 4. Oktober
werde die jetzige Personenunterfihrung zwischen Haus- und Mittelbahnsteig geschlossen. Zunachst
geoffnet bliebe die Unterfiihrung zwischen Mittelbahnsteig und der Stdseite (Anlage 2, Folie 14). Fir
die Reisendenilberfiihrung wurden die ersten Geriste bereits aufgestellt. Die nachsten Sperrpausen
auf der Strecke seien vom 04.10. bis 07.10. sowie vom 07.10. bis zum 11.10.2024 nachts. Es werde
ein Ersatzverkehr eingerichtet (Anlage 2, Folie 9-13).

Weiter fihrt Herr Tigges den Projektstand zum PFA 5.17 in Bezug auf die Strallenbriicke L3202 ,West-
spange” aus. Fur den Einhub der Hilfsbriicke sei ebenfalls die Sperrpause im Oktober vorgesehen. Die
Inbetriebnahme der Hilfsbriicke mit Anschluss an den Stral’enverkehr sei fir Ostern 2025 geplant. Da-
rauffolgend beginne man mit dem Abbruch sowie dem Neubau der Bestandsbriicke (Anlage 2, Folie
15). Fur die Eisenbahnuberfuhrung Kinzigflutbriicke fanden Ermittlungen zur Tragfahigkeit und zum
Setzungsverhaltens vor Ort statt (Anlage 2, Folie 16).

Herr Tigges berichtet aulerdem zu den Umweltaspekten und Ausgleichsmalinahmen im Bereich Geln-
hausen, PFA 5.17 (Anlage 2, Folie 17-18).

Zum aktuellen Projektsachstand im PFA 5.16 erlautert Herr Tigges, dass derzeit die Vorbereitungen zur
Ausschreibung der Baumaflinahme laufe. Das bestandskraftige Planrecht erwarte man zum Jahres-
wechsel 2024/2025. Auf Grundlage der derzeitigen Planung sei der Baubeginn im Jahr 2026 verortet
(Anlage 2, Folie 19-20).

In Bezug auf die Betroffenheit des Tierheims in Gelnhausen verkindet Herr Tigges, dass man sich mit
den betroffenen Akteuren zusammengesetzt habe und weitere Gesprache zur Lésungsfindung stattfin-
den (Anlage 2, Folie 21).

Herr Tigges erlautert, dass sich der PFA 5.15 derzeit in der Entwurfsplanung befindet und die Einrei-
chung des Plangenehmigungsantrags fur voraussichtlich Mitte 2026 geplant sei. Bezlglich der PFA
5.14 und PFA 5.13 berichtet er, dass man sich hier in der Vorplanung befinde und die Einreichung des
Plangenehmigungsantrags ab 2028 geplant sei (Anlage 2, Folie 22).

Diskussion/ Anmerkungen

Streckendffnung Gelnhausen-Giel3en

Ein Mitglied erkundigt sich, ab wann die Strecke von Gelnhausen in Richtung Giel3en wieder gedffnet
werde.
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Herr Bolte (DB) antwortet, dass derzeit noch keine Aussage dartber getroffen werden kénne, ab wann
die gesamte Strecke wieder gedffnet wird.

TOP 5 NBS: Bericht aus der AG-Sitzung / Planungsfortschritte

Herr Schmidt (DB) gibt einen Riickblick zu den letzten drei Sitzungen der AG Neubaustrecke Gelnhau-
sen-Fulda. Im Schwerpunkt sei es bei den Sitzungen um die Fortentwicklung der Trassierung gegangen.
Zudem wurden neue Zugzahlen vorgelegt. Fir die ersten beiden Abschnitte konnten bereits die Ergeb-
nisse der Schalluntersuchungen vorgestellt werden.

Herr Schmidt berichtet, wie man bei der Weiterentwicklung der Trassierung vorgegangen ist. Im Kern
habe man die Trassierung der Variante IV weiter optimiert. Durch die Optimierung gebe es eine leichte
Abweichung von der urspriinglichen Trassierung, jedoch immer noch innerhalb des urspringlichen
Raumordnungskorridors (Anlage 2, Folie 25). Weiter flhrt er aus, dass die Héhenlage weiter optimiert
wurde. Dadurch habe man weniger Offenbereiche erzielt und den Tunnelanteil auf der Strecke weiter
erhoht. Darlber hinaus wurde die Verknipfung zwischen der Neubaustrecke und der Bestandsstrecke
bei Schliichtern sowie die notwendigen bahnbetrieblichen Funktionen naher betrachtet und in die Tras-
sierung aufgenommen (Anlage 2, Folie 25-26).

Herr Schmidt prasentiert die aktualisierten Zugzahlprognosen. Durch den Deutschlandtakt gebe es ins-
besondere im Fernverkehr Anderungen. Bei den Zugzahlen gebe es Steigerungen sowohl bei Nacht als
auch am Tag. (Anlage 2, Folie 28-29).

Die veranderten Zugzahlen wirken sich auf den Schallschutz aus. Herr Schmidt flihrt aus, dass fir die
Abschnitte 1 und 3 bereits Schallbetrachtungen mit den neuen Zugzahlen durchgefihrt wurden. Bei
Abschnitt 2 stiinden diese noch aus. Die Schalluntersuchung in Abschnitt 3 beziehe sich ausschlielich
auf die Bereiche, in denen die Strecke oberirdisch verlaufe (Anlage 2, Folie 31).

Herr Schmidt fasst die Untersuchungsergebnisse in den Abschnitten 1 und 3 fiir die Betrachtung geman
Larmvorsorge zusammen. Demnach sei aktiver Schallschutz in Schliichtern nicht verhaltnismaRig,
ebenso im Bereich des Kalbachtals. In Mittelkalbach gebe es aktuell eine Planungsempfehlung von
Schallschutzwénden mit sechs Metern Hhe sowie passivem Schallschutz fiir verbleibende Uberschrei-
tungen (Anlage 2, Folie 32).

Herr Schmidt erlautert, dass eine ahnliche Betrachtung auch fur Abschnitt 1 (Gelnhausen—Kaltenborn)
durchgefiihrt wurde. Im Ergebnis zeige sich der Anspruch auf aktiven Schallschutz in Gelnhausen, Lin-
sengericht sowie den Gelnhauser Stadtteilen Haitz und Hochst. Fir Kaltenborn seien aktive Schall-
schutzmalnahmen nicht verhaltnismaRig (Anlage 2, Folie 34-36).

Die bisher durchgefuhrten Betrachtungen beziehen sich ausschlieRlich auf die Berlcksichtigung der
Regelungen gemal Larmvorsorge durch den Bahnlarm. Eine Gesamtlarmbetrachtung sei noch nicht
erfolgt.

Herr Schmidt berichtet, dass sich die letzte verbleibende Bohrtatigkeit in den Wasserschutzgebieten in
der Vorbereitung befinde und voraussichtlich im Laufe des Jahres 2025 abgeschlossen sein werde (An-
lage 2, Folie 38).
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Diskussion/ Anmerkungen
Zugzahlen Bronnzell

Ein Mitglied des Dialogforums stellt kritisch fest, dass durch die neuen Zugzahlen des Deutschlandtakts
rund 740 Zige durch Bronnzell fahren werden.

Herr Schmidt (DB) stimmt der Aussage zu und verweist darauf, dass es sich bei den Zugzahlen um
Prognosen handle und diese sich auch andern kénnen.

Begriff Betriebsbahnhof
Ein Mitglied bittet darum, dass der Begriff Betriebsbahnhof naher erlautert wird.

Herr Schmidt erklart, dass der Betriebsbahnhof voraussichtlich nérdlich von Schlichtern erbaut werden
soll. Herr Bolte (DB) erganzt, dass es sich bei einem Betriebsbahnhof nicht um einen Personenbahnhof
handle. Ein Betriebsbahnhof sei ein Bahnhof, der ausschlie3lich betrieblichen und technischen Aufga-
ben diene. Er wiirde demnach ausschlieBlich fir bahninterne Zwecke und nicht etwa zum Ein- oder
Ausstieg von Fahrgasten genutzt werden.

Optimierung der Streckenfiihrung

Ein Mitglied bittet darum, naher zu spezifizieren, wie weit die optimierte Streckenflihrung von der im
Raumordnungsverfahren eingereichten Strecke im Bereich Schllichtern abweicht.

Herr Schmidt erklart, dass man im Rahmen des Raumordnungsverfahren einen Korridor von 500 Metern
links und rechts festgelegt habe. Man befinde sich innerhalb dieses Rahmens. Am weitesten entfernten
Punkt bewege sich die Strecke an der 500 Meter-Grenze des Korridors.

Rettungskonzept
Ein Mitglied erkundigt sich nach den Planen zum Rettungskonzept.

Herr Schmidt antwortet, dass grundsatzlich ein Rettungskonzept nach dem Zwei-Réhren-Prinzip umge-
setzt werde. Dabei werden zwei eingleisige Tunnelrdhren hergestellt, die mit Querschlégen verbunden
seien. Diese Querschlage dienen im Notfall als Rettungs- und Fluchtweg. Ein detailliertes Rettungskon-
zept musse erst zum Planfeststellungsverfahren vorliegen.

Nahverkehrshalt in Schliichtern

Ein Mitglied fragt, weshalb ein Nahverkehrshalt in Schltichtern fur die Strecke 3825 laut Deutschlandtakt
nicht mehr vorgesehen sei. Dies sehe er sehr kritisch.

Herr Schmidt antwortet, dass es gemaf Deutschlandtakt so sei, dass ein Halt der Deutschlandtakt-Linie
N10 in Schluchtern nicht mehr vorgesehen sei (Informatorische Ergénzung: Die Deutschlandtakt-Linie
N9 féhrt Schliiichtern weiterhin in einem 2-Stundentakt an). Man sei an der Stelle auf die Planungen des
Bundes angewiesen. Herr Bolte erklart, dass man den Deutschlandtakt als Planungsgrundlage habe.
Zugleich wirden die Streckenplane des Deutschlandtakts in Form von Fahrplanen weiter konkretisiert
werden, wodurch sich zukiinftig noch Anderungen ergeben kénnen.

TOP 6 Generalsanierung Kinzigtal: Einfiihrung

Herr Bolte (DB) gibt eine Einfihrung zur Generalsanierung und was diese von den in der Vergangenheit
durchgefiihrten Sanierungen unterscheidet. Man habe derzeit die Herausforderung, dass das Strecken-
netz sehr stark belastet sei und es viele Strecken gebe, die dringenden Sanierungsbedarf haben. Die
Generalsanierung habe die Besonderheit, dass man die betroffenen Strecken an einem Stlick saniert
(Anlage 2, Folie 40-45).
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Herr Bolte verkiindet, dass der Korridor Fulda—Hanau 2027-2028 generalsaniert werden soll. Der Zeit-
raum ist derzeit angesetzt vom 16.08.2027 bis zum 30.01.2028. Der Schwerpunkt der Generalsanierung
der Bestandsstrecke 3600 liege zwischen Gelnhausen und Fulda (Anlage 2, Folie 46).

Herr Bohimann (DB) stellt die Zahlen zur Generalsanierung vor. Bei den Zahlen handle es sich um den
aktuellen Arbeitsstand aus September 2024 (Anlage 2, Folie 47). Er erklart, dass die Generalsanierung
der Strecke 3600 wahrend der Totalsperrung zeitlich in zwei Abschnitten erfolgt. Nach aktuellem Ar-
beitsstand sei die Totalsperrung fir den Abschnitt 1 Gelnhausen—Flieden im Zeitraum 16.08.2027-
28.01.2028 geplant. Die Generalsanierung des Abschnitts 2 Flieden—Fulda sei nach aktuellem Stand
fr den Zeitraum 15.10.2027-28.01.2028 vorgesehen (Anlage 2, Folie 48).

Herr Bohimann fiihrt aus, dass es im Rahmen der Generalsanierung die Mdglichkeit fir zusatzlichen
Larmschutz gebe. Den Kommunen liege ein entsprechender Vorschlag bereits vor. Die Forderungen
nach Schallschutz misse durch die Kommunen final eingebracht werden (Anlage 2, Folie 49-51).

Diskussion/ Anmerkungen
Generalsanierung

Ein Teilnehmer vergewissert sich, dass die Generalsanierung lediglich die Bestandsstrecke betrifft und
nichts mit der Neubaustrecke zu tun habe.

Herr Bohimann (DB) antwortet, dass die Neubaustrecke nicht von der Generalsanierung betroffen sei.
Endpunkt der Generalsanierung

Ein Mitglied mochte wissen, an welchem Punkt entlang der Bestandsstrecke die Generalsanierung
ende.

Herr Bohlmann erklart, dass die Sanierung beim Knotenpunkt 3600 vor dem Fuldaer Stadtteil Bronnzell
endet. Der Teilnehmer stellt die Riickfrage, ob die Generalsanierung demnach noch stidlich von Bronn-
zell endet. Herr Bohlmann bestatigt das. Herr Bolte (DB) erganzt, dass die groRen Knoten wie Fulda
nicht Uber einen derart langen Zeitraum gesperrt werden kénnen und die Generalsanierungen daher
immer vorher enden missten. Die groRen Knoten kénne man nur tageweise sperren, da es anders fir
den Verkehr nicht zumutbar wéare. Herr Bohlmann verweist darauf, dass es zu der Sachlage in Bronnzell
auch einen gesonderten Termin (Sitzung der AG NBS Gelnhausen—Fulda) geben werde.

Lénge der L&rmschutzwénde
Ein Mitglied fragt auf welcher Basis die Lange der Larmschutzwande festgelegt werde.

Herr Bohimann antwortet, dass bei der Umsetzung von Schallschutzwanden innerhalb der Generalsa-
nierung die Langen und Héhen anhand der Vorgaben des Larmsanierungsprogramms geplant worden
seien und durch Gutachten bewertet wurden.

Sollten die Kommunen Schallschutz gemal der Larmvorsorge wiinschen, kénnte dies nur im Rahmen
der Parlamentarischen Befassung im Zuge der ABS/NBS Gelnhausen—Fulda erfolgen.

Fiinftes Gleis in Bronnzell
Ein Mitglied fragt, wer dartber entscheidet, ob in Bronnzell ein finftes Gleis komme oder nicht.

Herr Bohimann antwortet, dass eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben wurde, die grundséatzliche
technische Lésungen betrachtet. Ob es anschlieRend einen Planungsauftrag fir ein flnftes Gleis an die
DB gegeben wird, muss das Bundesverkehrsministerium entscheiden. Wann hier eine Entscheidung
vorliegt, kdnne derzeit nicht beantwortet werden.
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Herr Bolte (DB), erklart, dass sich gemal Zugzahlprognose ein Engpass in Bronnzell abzeichne, dies
jedoch keinen Einzelfall im deutschlandweiten Schienennetz darstelle. Ob ein flinftes Gleis gebaut
werde, hange von einer Reihe an Faktoren wie der Entwicklung des Verkehrs und der Fahrplane ab.
Eine Entscheidung dazu sei noch nicht gefallen.

Anteil der Giiter- und Personenziige Bronnzell
Ein Mitglied nimmt Bezug auf die Zugzahlen und fragt, wie hoch der Anteil der Giterziige und der Per-
sonenzlge bei den insgesamt 746 Ziigen sei.

Herr Schmidt (DB) antwortet, dass es bei Nacht Giberwiegend Giiterziige seien, man kénnen die Zahlen
gerne aufbereiten, um einen genauen Einblick zu erhalten.

Herr Wachter (ifok) erldutert, dass es zur Thematik um Bronnzell noch einen gesonderten Termin geben
wird und verweist auf den Termin am 30. Oktober 2024, Sitzung der AG NBS Gelnhausen—Fulda.

TOP 7 Ausblick und Termine

Herr Bohlmann stellt die weiteren Termine und Ausblicke vor. Ein nachster Termin der AG NBS Geln-
hausen—Fulda mit dem Themenschwerpunkt Fulda/Fulda-Bronnzell finde am 30.10.2024 im Stadt-
schloss Fulda statt (Anlage 2, Folie 53-54).

TOP 8 Abstimmung der Pressebotschaft & Verabschiedung

Herr Wachter (ifok) bedankt sich bei den Teilnehmenden fir die konstruktive Sitzung und leitet zum
letzten Tagesordnungspunkt tber. Wie gewohnt, wolle man zum Abschluss der Sitzung gemeinsam die
Pressebotschaften abstimmen. Die Presseinformation werde im Nachgang der Sitzung versendet.

Herr Wachter spricht in diesem Zuge an, dass sich der Projekttitel von Hanau—-W(irzburg/Fulda zu Ha-
nau—Fulda andern wird. Herr Bolte (DB) erganzt, dass dies mit der Tatsache, dass die Trasse geogra-
phisch nur noch zwischen Hanau und Fulda liege, zu begrinden wére und es fur die Projekte im Sud-
korridor / Bayern perspektivisch gesonderte Informations- und Dialogformate geben wird.

Die Teilnehmenden der Sitzung stimmen gemeinsame Aussagen der Pressebotschaft ab (Anlage 2,
Folien 56-59).

Herr Bolte bedankt sich bei allen Teilnehmenden.

Der Moderator schliefdt die Sitzung und ladt zum gemeinsamen Ausklang ein. Aulierdem bittet er die
Mitglieder, sich an den ausgestellten Feedbackwanden zu beteiligen, damit die Anregungen in den wei-
teren Prozess des Dialogforums miteinflieRen kénnen.

TOP 9 Gemeinsamer Ausklang

Die Teilnehmenden finden sich zum gemeinsamen Ausklang im Foyer zusammen.
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Anhang

Dokumentation Feedback-Plakate - Plakat 1
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Dokumentation Feedback-Plakate - Plakat 2
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