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Warum soll der Abschnitt Gelnhausen - Wirtheim viergleisig DB!| InfraGO
ausgebaut werden?

Die Strecke Frankfurt-Fulda ist eine der am starksten befahrenen Strecken im
deutschen Schienennetz. Hier entstehen viele Engpasse. Schnelle Zige sollen
getrennt von den langsameren auf eigenen Gleisen fahren. Das schafft Platz fir
mehr und plnktlichere Ziige.

Der Streckenabschnitt zwischen Hanau und Gelnhausen wird aktuell viergleisig
ausgebaut (Bahnprojekt Ausbaustrecke Hanau-Gelnhausen).

O Zwischen Gelnhausen und Fulda ist die Bestandsstrecke wegen Kinzig und Spessart
kurvenreich. Der schnelle Verkehr wird dadurch ausgebremst. Ein durchgangiger
viergleisiger Ausbau wurde wegen der notigen Begradigungen inakzeptable
Konflikte erzeugen. Daher die Variante einer Ausbau- und Neubaustrecke:

e Viergleisiger Ausbau zwischen Gelnhausen und Wirtheim und

e ab Wirtheim eine Neubaustrecke bis zur Schnellfahrstrecke Hannover-
Wirzburg. Die Einbindung erfolgt bei Kalbach.
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Der Ausbhau des Streckenabschnitts mit zusitzlichen Gleisen DB| InfraGO
ermoglicht zusammengefasst:

L!J Mehr Kapazitat:

Engpasse auflosen durch zusatzliche Gleise

Verbesserten Schallschutz:
O ))) Rund 9 km neue Schallschutzwande
zwischen Gelnhausen und Wirtheim

? Kiirzere Reisezeiten:
& Geschwindigkeitserhéhung auf bis zu 230 km/h

Einen flexibleren und stérungsfreieren Betrieb:
Durch die gewerketibergreifende Modernisierung
der Infrastruktur und die Entflechtung der
Verkehre

()
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In Summe sorgen mehrere Bahnprojekte fiir die Entlastung der
Strecke und die Modernisierung der Infrastruktur im Kinzigtal.
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Die Ausbau-/Neubaustrecke ist planerisch in vier
Planungsabschnitte (PA) untergliedert, die zeitlich versetzt
bearbeitet werden.
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Agenda DB| InfraGO

1. Aufgaben und Ziele der Ausbau-/Neubaustrecke

2. Einordnung des aktuellen Planungsstands

2.1 In welcher Phase befindet sich das Projekt?
2.2 Was ist die Parlamentarische Befassung?

3. Der Planungsabschnitt PA 1: Gelnhausen - Wirtheim
4. Zusammenfassung & Ausblick
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Agenda DB| InfraGO
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Einordnung des Projektstands und der Parlamentarischen [DB]

Befassung in den Gesamtprojektablauf der Neubaustrecke

Grundlagenermittlung

und Vorplanung
Leistungsphase 1+2

Formulierung Kernforderungen
Erstellung Bericht fiir die Parlamentarische Befassung

DB-interne Freigabe des Berichts fiir die Parlamentarische Befassung

Ubergabe an Eisenbahnbundesamt

”li' Parlamentarische Befassung des Bundestags

Entwurfs- und

Genehmigungsplanung
- ~ Leistungsphase 3+4
Planung (2-3 Jahre)
PaBe
Planfeststellun
_ g
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Ausgangssituation der Planung und Einordnung der InfraGO
Parlamentarischen Befassung

Die Planung der Ausbau- und Neubaustrecke beriicksichtigt alle gesetzlichen
Vorgaben und den anerkannten Stand der Technik zum jeweiligen Zeitpunkt der
Einreichung der Planunterlagen.

Dabei wagt die DB den Umfang der Planung stets nach
wirtschaftlichen Grundsatzen ab.

Dariiber hinaus hat die Region die Maglichkeit,
ubergesetzliche Forderungen, sog. ,,(Kern-)Forderungen®,
im Rahmen der Parlamentarischen Befassung einzureichen.
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Was ist die Idee der Parlamentarischen Befassung? DB! InfraGO

® )

Das Bundesverkehrsministerium (BMV) unterrichtet den Deutschen Bundestag in einer
frithen Planungsphase (nach Abschluss der Vorplanung) tiber den aktuellen
Projektstand. Das sorgt fur mehr Transparenz bei den politischen Entscheidern.

Die Bahn bereitet fiir das BMV den Bericht zur Parlamentarischen Befassung vor, der
eine Beschreibung der Planung, Zeit- und Kostenplane sowie die Auswirkungen auf
Mensch und Umwelt enthalt. Kommunen haben zudem die Moglichkeit,
Kernforderungen zu formulieren, die tiber das gesetzliche Mal3 hinausgehen.

Ziel ist es, den Bericht fiir den Planungsabschnitt 1 (Gelnhausen - Wirtheim)

Mitte des Jahres 2026 zu erstellen.

Das Parlament entscheidet anschlieRend im Rahmen der Bundestagsbefassung tiber die
Finanzierung der regionalen Forderungen. Entscheidend ist dabei, dass die Variante
wirtschaftlich bleiben muss und die Projektziele erfullt werden. Die
Genehmigungsfahigkeit (Planrecht) der Forderungen ist zu diesem Zeitpunkt noch
nicht geprift. Dies erfolgt erst im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens.
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Der Ablauf auf einen Blick

Kommunen

Ergebnisse der Vorplanung:
Beschreibung aller Varianten

>

ggf. Formulierung von maglichen Kernforderungen
— | {iberdas gesetzliche MaR hinaus

Bundesministerium
fiir Verkehr
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Bundestag
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Entscheidung Giber Umsetzung
und Finanzierung der gesetz-

lichen Vorzugsvariante und ggf.
Kernforderungen der Kommunen
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Agenda

1. Aufgaben und Ziele der Ausbau-/Neubaustrecke
2. Einordnung des aktuellen Planungsstands

DB

InfraGO

3. Der Planungsabschnitt PA 1: Gelnhausen - Wirtheim

3.1 Planung der zukunftigen StralRen- und Wege

3.2 Betroffenheiten wahrend der Bauphase (Baulogistik)
3.3 Malnahmen fir den Schallschutz

3.4 Bauwerke und Bahnhof Haitz-Hochst

3.5 StraRenuberfliihrung an der Birsteiner Stralde

4. Zusammenfassung & Ausblick
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Der Planungsabschnitt 1im Uberblick InfraGO

g Bestand

—— geplante Bahntrasse —— geplante Ingenieurbauwerke
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Agenda DB| InfraGO
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Der Verlauf der Rad- und Wirtschaftswege muss im Zuge des InfraGO
Bahnausbaus angepasst werden.

Bestand

S

Lmsengerlcht ig‘ : : a2 - R e 4 Aktueller Verlauf des

4

2 N, Radfernwegs R3 -M.

| Endzustand =

Geplanter Verlauf des
Radfernwegs R3

=== Neue Wirtschaftswege ==== Neuer Radweg Umverlegte Strallen = Bestandswege
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Fiir die Baulogistik werden Baustelleneinrichtungsflichen [DB] InfraGO
sowie BaustraBen auf und neben dem Bahndamm benétigt.

—= Logistikflachen

rzm gaf. weitere Logistikflachen

& === Baustelleneinrichtungsflachen
BaustralRen

Baustralle auf spaterem
Bahn-Damm

* Flachenbedarf grob geschatzt

Google Earth
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Zudem braucht es Anschlussmoglichkeiten des Baufeldes an [DB] InfraGO
das iiberregionale Straflennetz.

mm BE-Flachen
Baustrallen

Baustrae auf spaterem
Bahn-Damm

QMégﬁche Anschlisse

;g\_/

Google Earth
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Verlauf des Anschlusses ,,Nord-Ost* als Anschluss des InfraGO
Baufelds an das iiberregionale StraBennetz

—= Logistikflachen

mm BE-Flachen

— Zugang Baufeld
Nord-Ost

K908

R

Google Earth
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Verlauf der Anschliisse ,,Siid-West“ und ,,Mitte“ als Anschluss InfraGO
des Baufelds an das liberregionale StraBennetz

Ry Logistikflachen

O BE-Flachen

e 245 4 : o // BaustraRen
T T Ao P e i ' — Baustrale auf

spaterem
Bahn-Damm
— Zugang Baufeld
Sud-West
— Zugang Baufeld
Mitte

Logistikflache 44-1
ca. 12.000 gm

3

e o
A
) JiEeTa >

Quelle: Google Earth, Sept. 2025
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Die Schallausbreitung wurde in den markierten Bereichen
gepriift.

DB

Kaltenborn : .
links der Bahn &* Kaltenborn
/il < rechts der Bahn
r:?@’,

InfraGO

ot / Hochst
rechts der Bahn

[

Schalltechnisch relevante
Abschnitte, die betrachtet
wurden.

Lmsengerlcht B
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Ergebnis: Es besteht umfassender Anspruch auf aktive InfraGO
Schallschutzmafnahmen in Form von Schallschutzwanden.

Schallschutzwande

—— Bauliche Erweiterung / Bahndamm

Schallschutzwand auRen: 5,5m
Mittelwand*: 6m

200

: ": . ‘” : : : *) Mittelschallschutzwand (zwischen 2. und 3. Gleis)
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Aktive SchallschutzmafBnahmen im Endzustand mit 4-gleisigem Ausbhau InfraGO

Ende Schallschutzwand auRen: 5,5m
Ende Mittelwand*: 6m

Bt Y ‘ Ende Schallschutzwand auen: 2m

Schallschutzwand

—— Bauliche Erweiterung / Bahndamm

*) Mittelschallschutzwand (zwischen 2. und 3. Gleis)
D
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Zwei neue Eisenbahniiberfiihrungen iiber die Kinzig sind InfraGO
geplant, sodass zukiinftig vier Gleise die Kinzig queren konnen.

Bestand , O R S g P& SIS Gelnhausen &35

7
.' i
— - 3

Kinzigale bei Gelnhausen
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Stand der Planung: Eisenbahniiberfithrung Kinzig

DB| InfraGO
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InfraGO

Die StraBeniiberfithrung an der Ostspange (L 3333) wird

erneuert und verbreitert.
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Stand der Planung:
Neubau der StraBeniiberfithrung an der Ostspange

Langsschnitt 1-1 m:1:200
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Ein neues Kreuzungshauwerk ermaglicht die Trennung der [DB] InfraGO
Gleise am Ubergang zur Neubaustrecke.

== neue Gleislage
(Bahntrassierung)

Bestand : : S~ B - .~ R é fo Zeichenerklirung

neuer Bahndamm

== neue Ingenieurbauwerke

tandss'tr;;:uke
Richtung Wirtheim

Endzustand =0 # N Hofgut Neubaustrecke
e e R P T anbon Richtung Schliichtern

e

e N
Bestandsstrecke
b Richtung Wirtheim

-
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Stand der Planung: Kreuzungsbhbauwerk (KrBw) InfraGO

3D-Ansicht zum Kreuzungsbauwerk
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Stand der Planung: Bahnhof Haitz-Hochst mit neuen Au3en- InfraGoO
bahnsteigen und barrierefreien Zugangen mittels Rampen

Zuwegung ilber Rampe zum Bahnsteig Treppenturm Riickbau der alten Schallschutzwand

Behindertenparkplatze in Richtung Frankfurt/Main (LU e F StraBenbriicke inkl. Zuwegungen 5,50m
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Mittelschallschutzwand Schallschutzwand Briicke Birsteiner StraRe Treppenturm Zuwegung Briicke zum
6,0m 2,0m (Haitz-Hochst) PP Bahnsteig in Richtung Fulda
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Agenda DB| InfraGO

1. Aufgaben und Ziele der Ausbau-/Neubaustrecke
2. Einordnung des aktuellen Planungsstands

3. Der Planungsabschnitt PA 1: Gelnhausen - Wirtheim

3.1 Planung der zukunftigen StralRen- und Wege

3.2 Betroffenheiten wahrend der Bauphase (Baulogistik)
3.3 Malnahmen fir den Schallschutz

3.4 Bauwerke und Bahnhof Haitz-Hochst

3.5 StraRBeniiberfiihrung an der Birsteiner Stra3e

4. Zusammenfassung & Ausblick
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Die StraBeniiberfiithrung Haitz-Hochst muss fiir die
Viergleisigkeit verbreitert und erneuert werden.

... T . ; .::'-"'-'" ] ,.-.-_l, ' 3 : 1 g
BEStand *4 ¥ { B, - ﬁ i ; l?.:.. el @Ferlerw.-'ohnungen "Am’Waldeck:

Planungsstand der
Straleniiberfithrung
Haitz-Hochst
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Stand der Planung: StraBeniiberfithrung Haitz-Hochst InfraGO

Langsschnitt 1-1 wm:1:250
in der Briickenachse

40,00 40,00 N 65,00 44,00 65,00

—_—
—

—_—
—_—

Hochst mmmp

Briicke im Bestand (Juni 2024) Briicke im Bestand (Juni 2024)

DB InfraGO AG | ABS/NBS Gelnhausen-Fulda | Informationsveranstaltung Gelnhausen-Haitz | 06.11.2025 38



Stand der Planung: StraBeniiberfithrung Haitz-Hochst InfraGO

3D-Ansicht

.s-'.__; ;l:—_e__ 3
:ﬂ"ﬂn &

Briicke im Bestand (Juni 2024)

Haitz

Querschnittsbestandteile:
e Fahrbahn gemaR RASt 06
e kombinierter Geh- und Radweg, inkl. Beachtung

Regelquerschnitt m:1:50

| £
| g Kombinierter v
[ H R3 gemaR ERA 2010 und RASt 06
//;//j¢° — T ‘L B e reiner Gehweg gemal® RASt 06
1% Ziel:
3 M am | Erhaltung des Status Quo und Integration des
T —+ Radfernwegs R3 bei gleichzeitiger Minimierung von
395 [ 4475 395 Konflikten zwischen Radfahrer:innen und
FuBganger:innen
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An den Neubau der Briicke zwischen Haitz und Hochst werden  [DB] InfraGO
besondere Anforderungen gestelit.

Technische und konstruktive Anforderungen
in der aktuellen Planungsphase

« Vermeidung einer Anderung der aktuellen
Bahntrassierung (viergleisiger Ausbau)

e Herstellung der Briicke unter Betrieb der Bahnstrecke
und unter Aufrechterhaltung des StraRenverkehrs

o Uberbriickung der sowohl der bestehenden als auch
der neuen Gleise, inkl. der Bahnsteige

e Anpassung an den zuklnftigen Hohenbedarf der
Bahnstrecke

 Beruicksichtigung aktueller Richtlinien und Normen fiir
den StraRen- und Briickenbau

 Integration des Radfernwegs R3 und eines separaten
Gehwegs sowie die Zuwegungen zu den Bahnsteigen

e Mdglichst geringe Eingriffe in schiitzenswerte Bereiche
von Umwelt, Natur und Mensch

Briicke im Bestand (Juni 2024) S e
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Die DB hat in einem mehrstufigen Prozess fiir den Verlauf der  DB]

Ortsverbindung Haitz-Hochst eine Vorzugsvariante ermittelt.

In einem ersten Schritt wurde die Einhaltung
ubergeordneter Randbedingungen gepriift.

e Einhaltung der geltenden Regelwerke und Normen
« Keine Anderung oder Anpassung der Bahntrassierung

e Keine hohen Einsatz-Fahrzeiten der Feuerwehr zwischen
Hochst und Haitz (max. 10 Min.)

e Keine offensichtlichen umwelttechnischen
Ausschlussgriinde

In einem zweiten Schritt wurde die
Planungstiefe der verbliebenen Varianten
erhoht und anschlieBend verglichen.
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11 ausgewahlte Varianten im Ideenstatus,
die auf grundsatzliche Machbarkeit
gepruft wurden

Vertiefte
Variantenuntersuchung
von 4 Varianten

Vorzugs-
variante

InfraGO

Variantenauswahlprozess
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Es wurden zahireiche Ideen fiir eine geeignete StraBenfithrung InfraGO
gepriift.

! Variante 2.2 - neue Briicke //

- £ Variante 4 - StraRe unter >
; A Gleisen : a
PR T % " K
« WSS Variante 9 - neue Briicke

zwischen Wohnhausern

Kinz\g

Variante 1 - neue Briicke im
Bereich des alten
Bahniibergangs

Variante 3 - Gleise absenken
und verlegen + Kinzig verlegen, pur

Strale in aktueller Lage ¥ “ : = o r | ; -
> "} Variante 8 - neue Briicke im Bereich Variante 7 - neue Briicke

des alten Bahniibergangs aullerhalb

okl bl P

=

Weitere Varianten (nicht in der Karte dargestellt):
Variante 5 - Gleise absenken und StraReniiberfiihrung in derzeitiger Lage
Variante 6 - neues Feuerwehrhaus in Haitz
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7 von 11 Varianten wurden aufgrund offensichtlicher Nachteile [DB| infrago
nicht weiter verfolgt.

Weiter zu betrachtende Varianten

» Variante dunkelblau (2.1) Alle Kriterien positiv erfullt
e Variante dunkelgriin (8) Alle Kriterien positiv erfllt
» Variante gelb (9) Alle Kriterien positiv erfillt
e Variante orange (10) Alle Kriterien positiv erfllt

AuszuschlieRende Varianten

e Variante magenta (1) analoger Ansatz wie Variante 2.1 aber deutlich langere Wegefiihrung und hohere Umweltbetroffenheit,
daher keine weitere Betrachtung

 Variante hellblau (2.2) Regelwerksanforderungen an maximale StraRenlangsneigung kann nicht eingehalten werden

e Variantelila (3) Massive Umweltbetroffenheit durch Kinzig-Umverlegung (unverhaltnismalig) sowie massive
Eingriffe in Bahntrassierung mit ggf. Geschwindigkeitsreduktion

e Variante grau (4) Regelwerksanforderungen an maximale StraRenlangsneigung kann nicht eingehalten werden

e Variante braun (5) Regelwerks- sowie Bahntrassierungsanforderungen nicht erfiillt

» Variante rot (6) Entfall der StraBeniiberfiihrung und dadurch weiteres Feuerwehrhaus auf Haitzer Seite erforderlich

e Variante schwarz (7) Aufgrund der zu geringen Hohendifferenz zwischen der L 3201 und den Bahngleisen sowie

dem Anschluss an den Bestand.
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4 Varianten wurden vertieft betrachtet und verglichen InfraGO

Der Fokus der Untersuchung lag auf
einer Einschatzung der
Genehmigungsfihigkeit,
erganzt um weitere Kriterien zur
Differenzierung der Varianten.

~ "

Verwendete
Bewertungskriterien:

e Umwelt-Schutzgiiter
(Mensch, Umwelt,...)

e Technische Belange
* Kosten
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Var1ante8 neue Briicke im Bereich 3 :1 raf
des alten Bahnubergangs ,.- b S —
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Variante 8 - Dunkelgriin InfraGO
Neubau in Lage alter Bahniibergang und Verlauf nordlich der

obahn
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Variante 8 - Dunkelgriin

Neubau in Lage alter Bahniibergang und Verlauf nordlich der

Autobahn

Vorteile in Bezug auf die Genehmigungsfiahigkeit*

e Einhaltung technischer Richtlinien méglich
e Voraussichtlich geringere bauzeitliche Larmbelastung

Sonstige Vorteile

e Geringere bauzeitliche Auswirkung auf Verkehr
(Schiene und/StraRe/Baustellenverkehr)
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Nachteile in Bezug auf die Genehmigungsfahigkeit*

GroRere Inanspruchnahme Biotope nach §30
Bundesnaturschutzgesetz sowie von
Lebensraumtypen

Dauerhafte Beanspruchung von Bodenfunktionen
durch Versiegelung

GroRere Flacheninanspruchnahme im Endzustand

Sonstige Nachteile

Keine direkte Verbindung der beiden Ortsteile

Separate Bauwerke zum Erreichen der Bahnsteige
sowie zur Querung der Gleise fir
FuBganger/Fahrgaste erforderlich

GroRerer Verlust von Retentionsraum durch den
StralRendamm

* Die Genehmigungsfahigkeit wird erst in der Leistungsphase 4 durch e
das Eisenbahnbundesamt gepriift. 46



Variante 9 - Gelb InfraGO
Neubau zwischen Privatgrundstiicken

DB InfraGO AG | ABS/NBS Gelnhausen-Fulda | Informationsveranstaltung Gelnhausen-Haitz | 06.11.2025 47



Variante 9 - Gelb
Neubau zwischen Privatgrundstiicken

Vorteile in Bezug auf die Genehmigungsfiahigkeit*

e Geringere Flacheninanspruchnahme Endzustand

e Geringere Flacheninanspruchnahme geschitzter
Biotope

e Geringere Versiegelung

Sonstige Vorteile

e Integration einer Zuwegung zu den Bahnsteigen von
der Briicke aus moglich

e Geringerer Retentionsraumverlust
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Nachteile in Bezug auf die Genehmigungsfahigkeit*

e Richtlinienkonformitat (max. mogliche
Langsneigung erforderlich, kein Radverkehr
maoglich)

e Direkte Betroffenheit von Schutzgut Mensch
(Wohnbebauung)

Sonstige Nachteile

e Negative Auswirkungen auf den lokalen Verkehr
(bauzeitlich und im Endzustand)

* Die Genehmigungsfahigkeit wird erst in der Leistungsphase 4 durch e
das Eisenbahnbundesamt gepriift. 48



Variante 2.1 - dunkelblau InfraGO
Neubau an Krempsche Spitze und Verlauf siidlich der Bahngleise

]

ok s
; N o i

I F 24l | Erscnleling o J. i s ey,
s |8 1 ! - ‘J .'I* melrl.m ck regen .--!.a . '
B 0 Kampscrs 5pce (LIS [ Veroteung worgeoach | JESIDS '.-.;_ P

Fratzhalter far -

-
arfcroanich Stolzwand [ e W0
. - T L]
Ly gy i} 1 e’

DB InfraGO AG | ABS/NBS Gelnhausen-Fulda | Informationsveranstaltung Gelnhausen-Haitz | 06.11.2025 49



Variante 2.1 - Dunkelblau DBI InfraGO
Neubau an Krempsche Spitze und Verlauf siidlich der

Bahngleise
Vorteile in Bezug auf die Genehmigungsfahigkeit* Nachteile in Bezug auf die Genehmigungsfahigkeit*
e Einhaltung technischer Richtlinien maéglich e Hohe Inanspruchnahme der Schutzgebiete

e Geringere Inanspruchnahme von privatem (insbesondere FFH)

Gartenbauland (Grunderwerb/ Kleingartenanlage) * Hohe Inanspruchnahme Biotope nach §30
Bundesnaturschutzgesetz sowie von Lebensraumtypen

e Dauerhafte Beanspruchung von Bodenfunktionen durch
Versiegelung

e GroRere Flacheninanspruchnahme im Endzustand

Sonstige Vorteile Sonstige Nachteile
e Geringere Auswirkung auf bauzeitlichen Verkehr e GroRerer Verlust von Retentionsraum durch den
(Schiene und StralRe) im Zuge der Herstellung Strallendamm

e Separate Bauwerke zum Erreichen der Bahnsteige
sowie zur Querung der Gleise fiir
Fulganger/Fahrgaste erforderlich

* Die Genehmigungsfahigkeit wird erst in der Leistungsphase 4 durch e
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Variante 10 - Orange InfraGO
Neubau an Krempsche Spitze und Verlauf nordlich der

hngleise

Bahrate iy Halz-Hicral
f vl |

’ ;

e —
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Variante 10 - Orange

Neubau an Krempsche Spitze und Verlauf nordlich der

Bahngleise

Vorteile in Bezug auf die Genehmigungsfiahigkeit*

e Einhaltung technischer Richtlinien méglich

e Geringere Flacheninanspruchnahme (bauzeitlich und
im Endzustand)

e Geringere Inanspruchnahme der Schutzgebiete
(insbesondere FFH)

e Geringere Inanspruchnahme Biotope nach §30
Bundesnaturschutzgesetz sowie von
Lebensraumtypen

Sonstige Vorteile

e Gute Integrationsmoglichkeit des Radfernweges R3
e Geringerer Verlust von Retentionsraum

e Integration einer Zuwegung zu den Bahnsteigen von
der Briicke aus moglich
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Nachteile in Bezug auf die Genehmigungsfahigkeit*

e Inanspruchnahme von privatem Gartenbauland
(Grunderwerb/ Kleingartenanlage)

e Nahe zu einzelnen Wohngebauden

Sonstige Nachteile

e Auswirkung auf den bauzeitlichen Verkehr (Schiene
und StraRe) im Zuge der Herstellung

* Die Genehmigungsfahigkeit wird erst in der Leistungsphase 4 durch e

das Eisenbahnbundesamt gepriift. 52



Fazit: DB| InfraGO
Variante 10 (orange) ist im Vergleich die glinstigste Variante

Umwelt-Schutzgiiter Technische Belange Kosten

e Variante 10 (gemeinsam mit e Variante 10 halt alle Vorgaben aus o Auf Basis der Planungstiefe in der
Variante 9) beeintrachtigt dem Technischen Regelwerk aktuellen Leistungsphase lassen
wichtige Biotope oder FFH- (Schienenverkehr, StraRenverkehr, sich keine relevanten
Gebiete am geringsten. Radverkehr) ein. Kostenunterschiede zwischen den

« Der Eingriff in den 4 Varianten erkennen.

Retentionsraum ist minimal.

_

Auf Basis der aktuellen Planungstiefe und Erkenntnisse der Vorplanung
ergibt sich die Variante 10 (orange) als Vorzugsvariante der DB.
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Agenda

Aufgaben und Ziele der Ausbau-/Neubaustrecke

1.
2. Einordnung des aktuellen Planungsstands

3. Der Planungsabschnitt PA 1: Gelnhausen - Wirtheim
4,

Zusammenfassung & Ausblick
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Zusammenfassung der nachsten Schritte aus Sicht der DB DB!| InfraGoO

Heute: Abschluss der Vorplanung Einreichen iibergesetzlicher Forderungen
durch die Stadt Gelnhausen

Parlamentarische Befassung (mit Kreistagsbeschluss)

Entwurfs- und Genehmigungsplanung 1

Bis zum Beginn des
Planfeststellungsverfahrens sind in enger
Abstimmung mit allen Behorden
Optimierungen des StraRenverlaufs und
der Briickengeometrie moglich.

Planfeststellungsverfahren YV
Erst in dieser Phase wird tber die
Genehmigungsfahigkeit der Planung durch

das Eisenbahnbundesamt entschieden.

Plan- / Baurecht
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Forderungen der Stadtverordneten und der IG Bahnausbau Haitz

Die von der Deutschen Bahn prasentierte
Vorzugsvariante (Nr. 10, Farbe Orange) fir ein
Ersatzbrickenbauwerk an der Krempschen Spitze
unter Inanspruchnahme der Kleingarten und
Nahe zur Wohnbebauung - wird abgelehnt.

. Gefordert wird die alternative Variante 2.1 mit

Optimierung (Omega), nur fir den motorisierten
Verkehr.

. Schaffung einer barrierefreien Querungsstelle im
Bereich BF Haitz-H6chst fir FuBganger und
Radfahrer, vorzugsweise Unterfiihrung.

. Auch wahrend der Bauzeit werden fur

Bahnkunden am Bahnhof Haitz-Hochst
barrierefreie Zugange sowie eine barrierefreie
Verbindung beider Bahnsteige gefordert
(Bauzeitliche Provisorien, inkl. Aufziigen oder
Rampen).

. Sicherung des aktiven Schallschutzes, auch fir den

Bereich Kaltenborn, Hofgut und Kaltenborn 4.

Die Stadtischen Kernforderungen (Punkte 1-5) sind
an die DB zur Erstellung des parlamentarischen
Beschlusses zu tGbergeben.

Es werden Haushaltsmittel fiir eine Rechtsberatung
bereitgestellt.

. Alle weiteren Entwicklungen sind dem

Bauausschuss und den Ortsbeiraten Haitz und
Hochst zu berichten.

. Zudem wird der Magistrat aufgefordert, die IG

Bahnausbau Haitz in ihren Aktivitaten zu fordern
und zu unterstitzen.



Gegeniiberstellung der Varianten 10 und 2.1 sowie InfraGO
2.1 mit Erganzungsvorschlag ,,Omega*“
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Ausblick: Nachstes Jahr (2026) planen wir Baugrund- InfraGO
erkundungen im Planungsabschnitt 1.

Grundlagenermittlung

und Vorplanung
Leistungsphase 1+2

Parlamentarische
Befassung

Entwurfs- und
- Genehmigungsplanung
Leistungsphase 3+4
Baugrunderkundung
(Information an betroffene (2-3 Jahre)

Eigentiimer folgt)

Planung
Parlamentarische Befassung
" Planfeststellung

- /
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