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Der Fokus der heutigen Sitzung liegt auf der Larmuntersuchungim Abschnitt

NBS Schliichtern—Kalbach
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Neubaustrecke Gelnhausen—Fulda InfraGO
Abschnitt 3: NBS Schlichtern—Kalbach

Zahlen, Daten, Fakten PaGE o A LB SCHIVEBEN AR
- RISy /

= Abschnittslange: ca. 13,3 km STRUTH

Anzahl der Tunnel: 3 '

(1 zweirdhriger Tunnel, 2 einréhrige Tunnel) | Fur Larmsimulation
‘ relevante Bereiche

Anzahl grol3er Ingenieurbauwerke: G AT

2 Talbricken '

KEITZELBUCH *
g EICHENRIED

Lange der offenen Bereiche:
km( 4 Stck. O

VEITSTEINBACH

HUTTEN:*

AM HEILIGENBORN ] Offenbereich

Briicke
== Tunnel
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Mehr Ziige mit dem Deutschland Takt (DT) in der
Prognose 2030

Veranderungen der Zugzahlen 2030 DT gegeniiber 2030 (ROV)*:

= Nach dem neuen Zugzahlenmodell fahren auf der Strecke 3600 insgesamt mehr Ziige als |

im ROV angenommen

" Tag:
— Strecke 3600: bis zu 40 Nahverkehrsziige mehr und 10 Giterzliige weniger
— Strecke 1733: Steigerung des Fernverkehrs um ca. 60 Zige
— Strecke 3825: Steigerung des Nahverkehrs um ca. 10 Zige
— Strecke 3677: Steigerung des Fernverkehrs um ca. 50 Zlige

= Nacht:
— Strecke 3600 (Gelnhausen — Fulda): bis zu 38 Glterverkehrsziige mehr
— Strecke 1733 (Fulda — Wiirzburg): bis zu 13 Giterziige mehr
— Strecke 3677 (NBS): Verringerung des Guterverkehrs um ca. 30 Zige

*) Zugzahlen 2030 DT aus dem Jahr 2023
**) Zugzahlen 2030 erstmals bekanntgegeben im 17. Dialogforum Mai 2019
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Legende
Zugkategorien

FV (Femverkehr)
FR (Fernverkehr oder schneller Regionalverkehr)
Express (beschleunigter Reglonalverkehr)

Nat

Frequenzen

S-Bahn

ug (Bedienung In der Regel aller Halte)
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Zugzahlen TAG (06-22 Uhr)
- alle Verkehrsarten

Auf 3677 und 1733 am Tage nur Fernverkehr

Zugzahlen ROV
(Zugzahlen 2030)

Flieden
Koa
0>
Gelnhausen

€ELT

35

Zugzahlen 2030DT
(Zugzahlenmodell des Bundes)

Flieden
&
A0
Gelnhausen

Wiirzburg

DB

'15‘;\ 197

€ELT

O
P
& 51

Wiirzburg

Legende:

Streckennummer; 10 Anzahl der Ziige 6-22 Uhr;

Zuwachs an Zigen in der Prognose 2030 DT
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Zugzahlen Nacht (22-06 Uhr) DB| InfraGO
- alle Verkehrsarten

/ T Zugzahlen 2030DT VL

Zugzahlen ROV Zugzahlen 2030DT (Planungsgrundlage - mit Verkehrslenkung
(Zugzahlen 2030 mit Verkehrslenkung) (Zugzahlenmodell des Bundes) von 15 Giiterziigen)
Fulda Fulda Fulda
" 170 2 { 185
& 189 A NS
0,600 O,Q’o O,Q’Q 4
Flieden o Flieden 261! Flieden 261! | Kalbach
ﬁec’% N\ W2
S S » N
oD » > o xV s bt
\& 116 %, 127 %2, 127
15 >3 [N:) S N X 1
Ab
Gelnhausen Gelnhausen Gelnhausen
Wiirzburg Wirzburg Wiirzburg
Legende:

Streckennummer; 10 Anzahl der Ziige 22-6 Uhr; Anderung Zuganzahlin Prognose 2030 DT; +10 Anderungin 2030 DT mit VL
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Zugzahlen und Verkehrslenkung DB| InfraGO

Potenzial fir Verkehrslenkung

= Zugzahlenprognosen des Bundes bertlicksichtigen grundsatzlich keine Verkehrslenkung

= BVWP-Projekte schaffen aber die infrastrukturellen Voraussetzungen fir eine Verkehrslenkung. In den ROV-Berechnungen ist daher
eine Verkehrslenkung berilicksichtigt

= Aber: Das Potenzial fiir Verkehrslenkung ist begrenzt:

— Im Vergleich zum Zugzahlenmodell 2030 fahren im Zugzahlenmodell 2030DT nachtl. mehr Glterziige iber die Strecke 1733 (Fulda-
Wiirzburg)

— Das Potenzial zur Verkehrslenkung von der Kinzigtalbahn auf die NBS (und dann auf die Strecke 1733) ist daher begrenzt -
maximal 15 Zige

— Dieses Potenzial wird nochmals bahnintern geprift und in einer weiteren Larmsimulation bericksichtigt

Zugzahlenmodelle des Bundes
= Zugzahlenmodelle des Bundes werden regelmaRig aktualisiert

= Bis zur Planfeststellung sind weitere Anderungen im Zugzahlenmodell zu erwarten. Folglich kdnnten Anpassungen/Uberpriifung der
Larmgutachten notwendig sein

= Aktuell wird durch das Bundesverkehrsministerium die Zugzahlenprognose 2040 vorbereitet

DB InfraGO | Neubaustrecke Gelnhausen- Fulda | 2. Arbeitsgruppensitzung | 06.03.2024 9



Larmgutachter der Neubaustrecke Gelnhausen — Fulda DB

Ingenieurgemeinschaft Mohler & Partner / A+S Consult

Mohler & Partner

Manfred
Liepert

= Projektleiter fiir Schall- und
Erschitterungsschutz Gber alle

Abschnitte der Neubaustrecke

= Erstellung des Gutachtens fuir Schall-
und Erschitterungsschutz

DB InfraGO | Neubaustrecke Gelnhausen - Fulda | 2. Arbeitsgruppensitzung | 06.03.2024

A+S Consult

Yannik
Fischer

= Projektingenieur fur die
Schalluntersuchung tber alle
Abschnitte der Neubaustrecke

= Schallberechnung mithilfe des
Programmes KorFin
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MOHLER+PARTNER
/YD AIPLUSIS p INGENIEURE

RECHTLICHE
GRUNDLAGEN

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de 12



BUNDES-IMMISSIONSSCHUTZGESETZ

MOHLER+PARTNER
/N ) AIPLUS|S p INGENIEURE

8§ 41 StralRen und Schienenwege

(1) Bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung offentlicher StraRen sowie von
Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und
StralRenbahnen ist unbeschadet des § 50
sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
konnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die Kosten der
SchutzmalRnahme aul3er Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

NBS Gelnhausen - Fulda

www.mopa.de
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/ : ) AIPLUS|S

VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG

82 Immissions-
grenzwerte

8 4 Berechnung des
Beurteilungspegels fir
Schienenwege
Der Beurteilungspegel ftr
Schienenwege ist nach Anlage 2 zu
berechnen.

Anlage 2.

Verfahren zur Ermittlung der
Emissionen und Immissionen an
der
Schiene: Schall 03

MOHLER+PARTNER
P> INGENIEURE

NBS Gelnhausen - Fulda

www.mopa.de
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ANWENDUNGSBEREICH 16. BIMSCHYV

Neubau/
Bauliche
Erweiterung

erheblicher baulicher Eingriff| nein .

i

Wesentliche Anderung durch -
Pegelerhdhung

W ia nein

Uberschreitung Grenzwert

¥

grundsatzlicher Anspruch auf
Schallschutz

MOHLER+PARTNER

/N AIPLUSIS B INGENIEURE

Die Immissionsgrenzwerte
des § 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV gelten danach
ausschlief3lich fur die
Beurteilung jenes Larms,
den die zu bauende oder
wesentlich zu andernde
Verkehrsanlage verursacht.

Der Larm bereits
vorhandener Verkehrswege
wird nicht berticksichtigt;
Hinweis zu Ausnahmen folgt

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de
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MOHLER+PARTNER
TRASSENBEZOGENE DEFINITION DES A-) A[PLUSIS » INGENIEURE
SCHIENENWEGES (GEMEINSAMER
VERKEHRSWEG)

A\ \ ' . > Werden Gleise neu gebaut oder vorhandene
NN i Gleise baulich geandert, so sind bei der
N\ A ‘ Prufung auf Larmschutzanspriiche daher auch
_ AR die Emissionen unveréndert bleibender
~ __ \ Bestandsgleise zu beriicksichtigen, wenn alle
N\ Gleise optisch als Einheit auf einer
3 \ E NG gemeinsamen Trasse in Erscheinung treten.

N > Dies ist regelmaldig dann der Fall, wenn die
7= neuen Gleise parallel zu bereits vorhandenen
Gleisen ohne deutlich trennende Merkmale
wie z. B. grol3ere Abstandsflachen, trennende
Gehodlze oder Wasserflachen geflihrt werden.

trennende Geholze

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de 16



VERHALTNISMARIGKEIT NACH 8§41
BIMSCHG

Larmvorsorge

> Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
enthalt Immissionsgrenzwerte

> Zunachstwird fur die zukinftige Situation ohne
Schallschutz gepruft, ob
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden

> Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
besteht dem Grunde nach Anspruch auf
Schutzmallinahmen

> Ausgehend von den MalRhahmen, die eine
Einhaltung der Grenzwerte ergeben, erfolgt
eine VerhaltnismaRigkeitsprifung

> Stehen die dafur entstehenden Kosten auf3er
Verhaltnis zum Schutzzweck, erfolgt eine
Abstufung der Mal3nahmen

MOHLER+PARTNER
/N ) AIPLUS|S B INGENIEURE

> Es existieren keine gesetzlichen Vorgaben zur
Verhaltnismafigkeitsprifung

> Auf Basis der diesbeziiglichen Rechtsprechung
schlagt das Eisenbahn-Bundesamt ein Verfahren
zur Verhaltnismaligkeitsprufung vor
(Umweltleitfaden 2012, Teil VI)

> Ausgehend von Vollschutz erfolgt
Variantenuntersuchung mit Betrachtung Kosten
je geléstem Schutzfall und Zahl der
verbleibenden Schutzfalle, sowie weitere
Kennzahlen

> Aul3erdem: Verschattung, Stérung von
Sichtbeziehungen, Stadtbildpflege,
Denkmalbelange ....

> Mallhahmen: Wande, Walle, Besonders
uberwachtes Gleis
(-> Schall 03)

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de
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MOHLER+PARTNER
/N ) AIPLUS|S B INGENIEURE

IMMISSIONSGRENZWERTE 16. BIMSCHV

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV: Tag Nacht

1. Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
2. Reine und allg. Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
3. Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und Urbane Gebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
4. Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de 18



MOHLER+PARTNER
Z: ) AIPLUS|S p INGENIEURE

BERECHNUNGS-
VERFAHREN
SCHALL

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de 19



MOHLER+PARTNER
/YD AIPLUSIS p INGENIEURE

ANLAGE 2 ZUR 16. BIMSCHV — SCHALL 03

Zweistufiges Verfahren

> Berechnung der Schallemission der
Strecke

> Berechnung der Immissionen durch
Schallausbreitung

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de 20



MOHLER+PARTNER
/N ) AIPLUS|IS p INGENIEURE

BERECHNUNGEN SCHALLEMISSIONEN

aerodynamische Gerausche Aggregat- und aerodynamische Gerdusche éo m

T [ H@E NU m RN

| [CB] |
| | |

\ | |
| EEpraiegs N L

. / |
Q]QQQQQQQQ(_‘IQ/QQQQQQPQQQ%QQQQQQQQQQQQ I

=

[

Rollgerdausch Schiene Oberbau Rollgerdusch Rad
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MOHLER+PARTNER
ﬁ) A[PLUSIS p INGENIEURE

PLANUNGSABSCHNITT 3 -
UBERSICHT

' U ""‘" g \e ;Nlederkalbach
Dﬁngesmuhle - ‘ /. 5 ! L,

' \. B >Schweben
- \~MI elkal

Planungsabschnitt 3:
Schltchtern-Nord - Kalbach

\

O Abschnitte oberirdischer Streckenfiihrung

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de 23



BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG A AlpLUSIS pore o raes
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

Ohne Verkehrslenkung

e i

Bereich Schliichtern

Tellinbetriebnahme
Schlichtern — Kalbach
mit Verbindungskurve

Zeitraum Nacht

. .—33
»>35-40
>40-45
>45-350
>50-55
»>55-60
>60-65
>65-T0
=>T70-T75
>15-80
>80-..
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG A AlpLUSIS pore o raes
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

() 7 ) ¢
‘:*’_:_,-9?‘.,.-_'—__

S oo A Bereich Schliichtern

Tellinbetriebnahme
Schlichtern — Kalbach
mit Verbindungskurve

Zeitraum Tag

. .—33
»>35-40
>40-45
>45-350
>50-55
»>55-60
>60-65
>65-T0
=>T70-T75
>15-80
>80-..
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P> INGENIEURE

BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG /N AlPLUSS MOHLER+PARTNER
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

Ohne Verkehrslenkung

Bereich Schliichtern

Tellinbetriebnahme
Schlichtern — Kalbach
mit Verbindungskurve

Zeitraum Nacht

Keine Grenzwert-
Uberschreitungen

==== Neubau
Sondergebiete (Krankenhaus,
Schule) < 47dB(A)

Reine und Allgemeine Wohngebiete
<49 dB(A)

Kern-, Dorf-und Mischgebiete,
Urbane Gebiete <54 dB(A)

Gewerbegebiete <59 dB(A)

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de 26



BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG A AlpLUS|S pore ey
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

Ohne Verkehrslenkung

e ——

WP

"y G Bereich Schliichtern
AG6 s ' v " <3

Planfall 2030 DT
Zeitraum Nacht

. .—33
»>35-40
>40-45
>45-350
>50-55
»>55-60
>60-65
>65-T0
=>T70-T75

>15-80
>80-..
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG A AlpLUSIS pore o raes
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

'“‘VWJ*%\ =

Bereich Schliichtern
Planfall 2030 DT
Zeitraum Tag

. .—33
»>35-40
>40-45
>45-350
>50-55
»>55-60
>60-65
>65-T0
=>T70-T75

>15-80
>80-..

L5

= e L5
g8chlichtern Nord g %°s
l.‘“ ﬂ
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG /N AlPLUSS MOHLER+PARTNER
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

P> INGENIEURE

Ohne Verkehrslenkung

Bereich Schliichtern
Planfall 2030 DT
Zeitraum Nacht

Keine Grenzwert-
Uberschreitungen

-=— Neubau
Sondergebiete (Krankenhaus,
Schule) < 47dB(A)

Reine und Allgemeine Wohngebiete
<49 dB(A)

Kern-, Dorf-und Mischgebiete,
Urbane Gebiete <54 dB(A)

Gewerbegebiete <59 dB(A)

NBS Gelnhausen - Fulda www.mopa.de 29



BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG A AlpLUSIS pore o raes
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

: ‘.r«
o

R Tx R Ohne Verkehrslenkun

== Bereich Kalbachbriicken -
Hommelmuhle

Planfall 2030 DT
3677-1
Zeitraum Nacht

P o—d3
>35-40
>40-45
>45-50
»al—55
>55-60
>60-63
>63-T0
>T0-7T3
>T5-80
»>80-..
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG A AlpLUSIS pore o raes
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

f'f«"l’ WE‘*‘:‘.‘(&{, ‘ > f;f-t‘ I
ﬁ-ﬁi@% ? 2 / // \

Bereich Kalbachbriicken -
Hommelmiuhle

Planfall 2030 DT
3677-1
Zeitraum Tag

P o—d3
>35-40
>40-45
>45-50
»al—55
>55-60
>60-63
>63-T0
>T0-7T3

>T5-80
»>80-..
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG /N AlPLUSS MOHLER+PARTNER
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

P> INGENIEURE

Ohne Verkehrslenkung

Bereich Kalbachbricken -
Hommelmuhle

Planfall 2030 DT
3677-1

Zeitraum Nacht

Grenzwertlberschreitungen
bel einzelnen Gebauden

==== Neubau

Sondergebiete (Krankenhaus,
Schule) <47dB(A)

Reine und Allgemeine Wohngebiete
<49 dB(A)

Kern-, Dorf-und Mischgebiete,
Urbane Gebiete <54 dB(A)

Gewerbegebiete <59 dB(A)
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG /N AlPLUSS MOHLER+PARTNER
DES ANSPRUCHS AUF LARI\/IVORSORGE

> INGENIEURE

gg«ga “‘“;_{;‘Sca'fg’ N PO _ Ohne Verkehrslenkung
- g : Bereich Kalbachbriicken -
Mlttelkalbach
_— Berghaus
Planfall 2030 DT
3677-2
"""Berghaus Zeltraum Nacht
‘.q~b‘- e w—d5
»35-40
»40-45
»45-50

»al—a3
>59-60
>60-63
>63-T0
>T0-T75
>T5-80
>80-..
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG A AlpLUSIS pore o raes
'DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

Bereich Kalbachbriicken -
Berghaus

Planfall 2030 DT
3677-2
Zeitraum Tag

e e nom

e
Seerw s

>..—35

>35-40

>40-45
>45-50
»al—a3
>59-60
>60-63
>63-T0
>T0-T75
>T5-80
>80-..

it
i
f
|
4,
i
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG /N AlPLUSS tal“;'é"gm'?s':';
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

Ohne Verkehrslenkung

Bereich Kalbachbricken -
Berghaus

Planfall 2030 DT
3677-2

Zeitraum Nacht

Grenzwertlberschreitungen
bel einzelnen Gebauden

=== Neubau

!'/
=)

3
"
3

Sondergebiete (Krankenhaus,
Schule) < 47dB(A)

Reine und Allgemeine Wohngebiete
<49dB(A)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete,
Urbane Gebiete <54 dB(A)

Gewerbegebiete <59 dB(A)
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG /N AlPLUSS MOHLER+PARTNER
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE

> INGENIEURE

Ohne Verkehrslenkung

Bereich Mittelkalbach
Planfall 2030 DT
Zeitraum Nacht

L =
>35-40
>40-435
>45-50
»al—55
>59-60
>60-65
>63-T0
>T0-T75
>T5-80
>80-..
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BERECHNUNGSERGEBNISSE ZUR PRUFUNG
DES ANSPRUCHS AUF LARMVORSORGE
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Ohne Verkehrslenkung

Bereich Mittelkalbach
Planfall 2030 DT
Zeitraum Nacht

Grenzwertiberschreitungen
Bornhecke und ostlicher
Ortsrand

==— Neubau

Sondergebiete (Krankenhaus,
Schule) < 47dB(A)

Reine und Allgemeine Wohngebiete
<49 dB(A)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete,
Urbane Gebiete <54 dB(A)

Gewerbegebiete <59 dB(A)

NBS Gelnhausen - Fulda

www.mopa.de
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ZUSAMMENFASSUNG

> |n der schalltechnischen Untersuchungwurde der Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen auf Basis der
gesetzlichen Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) untersucht.
> Die Untersuchungen basieren auf der Zugzahlenprognose 2030 mit dem Deutschlandtakt.

> Vorbehaltlich der weiteren Abstimmungen ergeben die Untersuchungen folgende vorlaufige Ergebnisse:

Schltichtern Nord / Schliichtern  Aufgrund des groRen Abstands keine Uberschreitungen der
Nord inkl. Verbindungskurve Immissionsgrenzwerte, daher keine aktiven Schallschutzmalinahmen

Kalbachbricke/Hommelmuhle Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an einzelnen Gebauden
Im Aul3enbereich; aktive Schallschutzmaflinahmen vsl. nicht
verhaltnismallig, daher passiver Schallschutz

Mittelkalbach Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Bereich Bornhecke
und oOstlicher Ortsrand Mittelkalbach; voraussichtlich aktive
SchallschutzmalRnahmen (Wand)
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Ausblick fiir Neubaustrecke Gelnhausen Fulda InfraGO

Nachste Schritte Lairmbeurteilung

1.

Finaler Abschluss der Priifung von Verkehrslenkungspotenzialen (15 Gliterziige nachts) im
Abschnitt 3

Uberarbeitung der Lirmsimulation und Dimensionierung méglicher SchallschutzmaRnahmen nach 16.
BImSchV unter Berlicksichtigung der Verkehrslenkungspotenzialeim Abschnitt 3

Larmsimulation und Dimensionierung moglicher Schallschutzmallnahmen nach 16. BImSch\;
im Abschnitt 1 y

Larmsimulation und Dimensionierung moglicher SchallschutzmaBnahmen

/

nach 16. BImSchV im Abschnitt 2
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Agenda

1. Begrullung

2. Larmsimulationin Abschnitt 3

2.1 Randbedingungen & Zugzahlen
2.2  Rechtliche Grundlagen & Berechnungsverfahren Schall

2.3  Berechnungsergebnisse
Prifung des Anspruches auf Larmvorsorge

3. Sachstand Kompensation

4. Ausblick & Termine

DB InfraGO | Neubaustrecke Gelnhausen - Fulda | 2. Arbeitsgruppensitzung | 06.03.2024
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Vorgezogene Kompensation: Aufforstungsflachen, Jossgrund®

NBS Gelnhausen - Fulda = Abschatzung der
Inanspruchnahme von Waldflachen
— ca. 15 ha dauerhaft

— ca. 10 ha temporar.*

Ausgleich gemaR der Eingriffsregelung nach dem
BNatSchG und forstrechtlicher Ausgleich (Wald und
Waldrand) erforderlich

Bereits geplante und genehmigte Aufforstung
— ca.10 ha im Jossgrund - Pfaffenhausen -

Okokonto beantragt

Beginn der Pflanzung:
— witterungsbedingt im Marz 24

Lage ca. 10 km sudlich der Trasse
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Agenda

1. Begrullung

2. Larmsimulationin Abschnitt 3

2.1 Randbedingungen & Zugzahlen
2.2  Rechtliche Grundlagen & Berechnungsverfahren Schall

2.3  Berechnungsergebnisse
Prifung des Anspruches auf Larmvorsorge

3. Sachstand Kompensation

4. Ausblick & Termine
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Themenubersicht fir die folgende Arbeitsgruppensitzungen DB

3. Sitzung vsl. Ende Mai

= Ergebnis aus der Prifung der
Verkehrslenkungspotenziale in Abschnitt 3

= Betrachtung moglicher SchallschutzmalRnahmen in
Abschnitt 3

4. Sitzung vsl. Ende Juli 2024
= Betrachtung der Larmsimulation in Abschnitt 1

5. Sitzung vsl. Ende September 2024
= Betrachtung der Larmsimulation in Abschnitt 2

6. Sitzung
Betrachtung der Larmsimulation an der
Bestandsstrecke
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